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De la route à la rue… Un long parcours !
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Quelle stratégie pour les espaces publics ?
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à Accompagner la mutation du territoire (infrastructures, urbanisation…)

Léman 2030

Tramway t1

Parc des Loups

Métro m3

Mise en souterrain du LEB

Plateforme 10

à Planifier et prioriser les interventions, garantir les ressources financières
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Mobilité

Economie

Environnement

Lien socialSécurité

Identité

Patrimoine

Quels sont les enjeux de l’aménagement ?
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à Sortir d’une vision «tout mobilité» par la programmation des espaces publics
à Trouver la bonne articulation entre grands projets et interventions locales de petite échelle
à Remettre l’humain au cœur des projets d’aménagement de l’espace public

Place de la Sallaz

Route de Berne

Rue Centrale
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Quelle culture des espaces publics ?

7

à Créer une culture commune en 
matière d’espaces publics 

(références, vocations, valeurs d’usage 
et valeurs d’image…)

à Créer des outils de dialogue : avec 
la population, les milieux 
associatifs, mais aussi au sein des 
administrations 

à Porter un regard différent sur les 
espaces publics, oser 
l’expérimentation, voir les potentiels 
avant les contraintes
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Pourquoi un diagnostic des espaces publics ?

9

à Une des pièces de de la démarche «Rues vivantes»
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Pourquoi un diagnostic des espaces publics ?

10

à Un outil pour mieux comprendre les usages actuels et les potentiels de 
requalification des espaces publics du centre-ville
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Pourquoi au centre-ville ?
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à L’espace de convergence de nombreux enjeux et 
de nombreuses attentes

à Des espaces publics majeurs qui seront 
fortement impactés par les grands projets 
lausannois de la prochaine décennie : pl. Europe, 
Centrale, Chauderon, Riponne, Tunnel, Gare, St-
François, Bel-Air…

à De nombreux espaces sous-valorisés, avec des 
potentiels à révéler
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Pourquoi Gehl Architects et la démarche PSPL ?
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à L’importance d’un regard extérieur 

à Une méthodologie testée et bien rodée 

à Un benchmark de données et d’expériences 
auprès de plus d’une centaine de villes de toute 
taille

à Des spécificités lausannoises, mais aussi 
beaucoup de similitudes avec d’autres contextes 
urbains



Service des routes et de la mobilité

Passage à l’action

Pourquoi un diagnostic des espaces publics ? Pourquoi le centre-ville ?

Public Space Public Life

Résultats et grands constats

2.

4.
3.

5.

La politique des espaces publics de la Ville de Lausanne1.

Les suites de la démarche6.



Service des routes et de la mobilité
©

14



Service des routes et de la mobilité
© Gehl Architects

Les cultures sont différentes
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Et les climats aussi
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Mais certains aspects du comportement humain sont universels
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L’approche Public Space Public Life

La ville 
à échelle
humaine

18



Service des routes et de la mobilité

Caractéristiques des déplacements à pied et à vélo

Cycliste 20 à 30 km/h, 
jusqu’à 50 km/h en descente

Piéton adulte
1,2 à 2,1 m/s (4 à 8 km/h)

Adultes
500 mètres

Piéton enfant/aîné 
0,9 à 1,6 m/s (3 à 6 km/h)

Jeunes et aînés 
400 mètres 

Vitesse moyenne de déplacement (Vélo Québec, 2010)

LA VITESSE DE DÉPLACEMENT ET LES DISTANCES FRANCHIES
Sur de courtes distances, les modes actifs sont les choix les plus 

 efficaces et les plus populaires.
 

en 5 minutes de marche

Adultes
5 km

en 20 minutes à vélo 
Distance moyenne franchie

Source : Centre d’écologie urbaine de Montréal
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Les jeunes  
• Perception réduite et vision 

périphérique limitée. 
• Attention et capacités cognitives 

limitées.
• Difficulté à estimer la vitesse, la 

distance et à localiser la 
provenance des sons.

• Agissements impulsifs et 
imprévisibles.

• Méconnaissance de la signalisation 
routière et des conventions liées à 
la circulation. 

Les aînés  
• Déplacements plus lents. 
• Faible acuité visuelle et 

auditive.
• Peu de tolérance au mauvais 

temps. 
• Agilité et équilibre restreints. 
• Craintif pour sa sécurité.  
• Réflexes plus lents. 
• Plus faible endurance plus 

faible.

Les personnes à 
mobilité réduite
• Usage de dispositif d’aide à la 

mobilité. 
• Stabilité, sens de l’équilibre et 

agilité limités. 
• Endurance réduite et limitée.
• Dextérité et coordination des 

mouvements réduite.

Différents usagers, différents besoins
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Add text….

Add text….

Add text….Add text….

Add text….

21

L’étude à Lausanne
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Add text….

Add text….

Add text….

Add text….Add text….

Add text….

Le cadre de l’étude est défini
par la petite ceinture.

Mais celle-ci ne définit plus 
aujourd’hui le centre-ville.

Périmètre d’étude
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Janvier 2019
- Visites de terrain du centre-ville par Gehl 
Architects
- Atelier de travail réunissant 55 collaborateurs de 
plusieurs services de l’administration communale, 
travail en salle et test des outils de diagnostic sur 
le terrain
- Rencontre avec la Directrice des Finances et de la 
mobilité, précision du cadre du mandat et des 
attentes de la Municipalité
- Transmission des documents de planification 
internes 
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Février – avril 2019
Premiers éléments de diagnostic
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Mai 2019
- Collaboration avec l’EPFL : séminaire « Espaces
publics » du 13 au 18 mai
- Relevés de terrain par les participants au séminaire
(env. 30 personnes)
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Que relève-t-on ? Activités stationnaires
- Âge
- Genre
- Position
- Type d’activité (activité physique, culturelle, 
commerçante, sociale, etc.)
Mouvements
- Piétons
- Vélos
- Voitures
- Deux-roues
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Septembre – Novembre 2019
- Rédaction du rapport préliminaire du Diagnostic
des espaces publics
- Présentation de la démarche et des premiers
résultats aux conseillers municipaux en «DUM»
(Délégation Urbanisme Mobilité)
- Retours et commentaires de plus de 10 services
de la Ville
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Février 2020
- Atelier de travail interservices (48 collaborateurs) : 
Retour sur le diagnostic et les recommandations ; 
réalisation collaborative d’un plan d’action préliminaire 
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Une topographie remarquable...

... mais la ville n’en profite pas 
pleinement
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Add text….

… qui ne représente pas l’importance
des flux piétonniers

Beaucoup d’espace alloué aux
véhicules motorisés...

Voitures
Piétons
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Add text….

• La marche et le vélo sont 
rendus difficiles par la 
topographie

• Le vélo est encore peu 
développé, malgré les efforts 
récents

• Les mobilités douces ne sont 
pas toujours priorisées sur le 
terrain

La mobilité douce représente 
une part importante des déplacements…

… mais elle a besoin 
de soutien
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Add text….

Les principaux cheminements 
piétonniers se concentrent…
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Add text….

… mais des interfaces de transport 
majeures qui ne sont pas toujours
des lieux agréables

Une pré-dominance des 
transports publics dans l’espace 
public...

Sound level: 
Max 74/ Avg 
69 / Min 60

Sound level: 
Max 80 / 
Avg 71 / 
Min 60
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Add text….

Une riche diversité d'espaces publics…

… mais la plupart sont très minéralisés et
ne sont pas mis en réseau
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Add text….

La vie publique se 
concentre…
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… mais elle varie entre la semaine et le week-end

30%

9%
1% 6% 12%

2%2%5%

33%

28%

7%

30%

2%

5%

21%

Type of activity - Tuesday Type of activity - Saturday 
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Une variété 
d’activités et de 
manifestations…

… mais qui un impact 
fort sur la 

fréquentation 
des espaces publics
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Un centre-ville compact et diversifié…
… mais qui n'invite pas tous les groupes d'âge
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De nombreux micros espaces publics…
… mais un potentiel encore à exploiter pour plus de vie
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1,24 km2 (city Center)
10,260 inhabitants /km2

En résumé :
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• Un centre-ville compact, mais densément peuplé (2.8x plus d’habitants  
que dans le centre-ville de Berne)

• Un centre-ville avec de nombreux atouts : qualité du patrimoine, 
ambiances et échelles diversifiées  des espaces publics (Flon, Cité, 
Bourg…), programmes commerciaux et culturels diversifiés, etc.

• Des atouts et des défis liés à la topographie lausannoise : paysages, 
orientation, dénivelés…

• Quelques surprises en matière d’appropriation des espaces publics : une 
sous-représentation des femmes, des seniors et des enfants dans les 
espaces publics observés

• L’omniprésence de la voiture pour un centre-ville de cette échelle, tant 
pour la circulation que pour le stationnement
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Une vision à l’échelle du centre-ville
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Dans le futur, Lausanne sera une petite grande ville avec une ambiance 
cosmopolite, qui aura su conserver et développer ses caractéristiques uniques, 
telles que des vues fantastiques, une forte culture de marché et une bonne 
mixité sociale. L’identité des différents quartiers sera renforcé, mettant l'accent 
sur la vie quotidienne et avec une forte présence de l'art et de la culture.

Des espaces publics de grande qualité viendront renforcer les environnements 
piétonniers et le vaste réseau de transports publics, et le centre-ville offrira un 
juste équilibre entre les différents modes de transport, avec une domination 
moins importante du transport motorisé. Les personnes seront ainsi encouragées 
à marcher et à utiliser le vélo, et tous seront invités à participer à une vie 
publique dynamique et variée, notamment avec un centre-ville plus ludique pour 
tous.

Des expériences vertes et bleues créeront des espaces publics plus invitants, et 
serviront à rendre le centre-ville plus résilient face au climat, tout en offrant une 
grande variété d'ambiances dans les espaces publics.

Tout cela se fera dans un esprit de collaboration et de participation, où toutes les 
ressources seront mises en action.

Un réseau constitué de différents 
types d'espaces publics qui invitent à 

une vie publique riche et variée

Célébrer et renforcer le 
caractère unique de 

Lausanne

Des espaces publics qui offrent un 
bon équilibre entre les différents 

modes de mobilité et invitent à une 
mobilité plus active
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Les neuf grandes recommandations
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Dans les projets en cours au centre-ville

Place St-François – augmenter les possibilités de séjour dans l’espace 
public

Mon-Repos – création d’une placette de poche à l’entrée de la piscine

Etoffer les trottoirs, les étendre pour donner de
la place à la végétation et au mobilier urbain

Créer des «espaces-refuge» le long des espaces 
fortement fréquentés
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Passage à l’action

Pourquoi un diagnostic des espaces publics ? Pourquoi le centre-ville ?
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2.

4.
3.

5.

La politique des espaces publics de la Ville de Lausanne1.
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Dans les projets en cours au centre-ville

Piétonisation des rues Clos-de-Bulle et Pré-du-Marché (2021 – 2022) –
présentation aux riverains pendant la semaine de la mobilité sept. 2019

Requalification du haut de la rue de la 
Mercerie (2021)

Créer des espaces ordinaires de haute qualité 
au droit des lieux du quotidien Renforcer la présence de l’eau dans l’espace 

public
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Dans les projets en cours au centre-ville

Réhabilitation du sous voies Chauderon (2020 – 21)

Nouvelles campagnes d’arborisation « opportuniste» du centre-ville (RM 
+SPADOM)

Sécuriser et ludifier les passages et sous voies

Verdir les rues
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Mais aussi…

Bo Noêl

Lausanne-Jardins

L’Akabane à St-François

Nature en Ville – rue de la Tour

Carvelo2Go

Faire des espaces publics 
des scènes pour 
l’événementiel

Développer les 
partenariats avec les 
acteurs privés

Diversifier les 
échelles de 
plantations

Encourager 
l’activité 
physique en 
centre-ville

Promouvoir les 
modes de 
transport 
durables
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Dans les grands projets à venir

Europe – Centrale : un concours d’idées en 2021 pour une nouvelle place 
publique en lien avec l’arrivée du m3

Rue des Terreaux : d’une 
«route à bus» dans le projet 

2011 à un véritable projet 
d’espace public pour le centre-

ville

Réduire l’impact du trafic 
motorisé (volumes et 
vitesses)

Créer des conditions 
d’attente attractives aux 
arrêts tp
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Dans les grands projets à venir

@FAB

Av. du Théâtre : une vraie entrée de centre-ville en lien avec les BHNS

Riponne – Tunnel : de l’image de concours au projet d’espace public

Reconquérir les espaces 
publics majeurs

Valoriser les parvis et 
esplanades des bâtiments 
publics
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Dans les grands projets à venir

Place de la Gare : évolution du projet vers une véritable priorité aux 
piétons

Place Chauderon – enjeux croisés entre le BHNS, le m3, la trémie 
routière…

Développer une stratégie 
d’intégration pour différents 
groupes de population

Intégrer les interfaces tp
avec les réseaux piétons et 
cyclables
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Dans le cadre des mesures «COVID-19»

Rue St-Martin : plus de place pour les vélos Multiplication des terrasses : un changement d’ambiance en centre-
ville

Permettre des usages et une 
animation des espaces publics 
toute l’année

Développer le réseau 
cyclable
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Dans le cadre des mesures «COVID-19»

Rue Centrale : l’attrait de la piétonisation confirmés

Augmenter les surfaces 
d’espace appropriable
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Dans le cadre des mesures «COVID-19»

Benjamin-Constant (vue de l’esprit) 

Midi - Beauséjour

Déployer un mobilier 
interactif, qui interroge

Mettre en valeur les 
points de vue uniques à 
Lausanne
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Dans le cadre des mesures «COVID-19»

La piétonisation de la Cité et les premiers «salons urbains»

Valoriser le patrimoine 
historique et culturel

Réduire le stationnement 
sur rue

« Adoucir» la ville avec 
des surfaces perméables
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La démarche
QUOI ? 

A partir des recommandations issues du «rapport Gehl» et des thématiques qui y sont abordées,
déploiement d’un programme de projets «laboratoires» dans le centre-ville lausannois.

POURQUOI ?

Parce qu’on ne peut pas intervenir partout mais que l’on souhaite agir rapidement. Parce que
l’expérimentation est riche d’enseignements et nourrit les projets de plus grande envergure.

OÙ ? 

Sur une dizaine de sites du centre-ville, dont certains restent encore à consolider.

QUAND ? 

Les études seront menées en 2021, pour un déploiement des mesures en 2022.

QUI ? 

RM-ESP pilotera le programme, en partenariat étroit avec les services communaux concernés (ECO, 
SPADOM, etc.). En fonction des projets et au gré des opportunités, des partenaires externes seront aussi 
associés.

COMMENT ?

Par le biais du préavis «Rues Vivantes 2» , qui sera rédigé et soumis au Conseil communal en 2021.
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Une dizaine de sites, autant de projets à construire
1. Rue Centrale

2. Esplanade de Chauderon

3. Cité & alentours

4. Petit-Chêne - Grotte – Midi – Beauséjour

5. Passage inférieur Petit-Chêne – St-François

6. Passage Perdonnet

7. Venelles – une arrière-cour à valoriser

8. Benjamin-Constant

9,10. Etc.

Un programme encore en construction, qui pourra encore s’étoffer d’ici au déploiement en 2022
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Fin 2020
Diffusion du 
rapport Gehl

2021
Etude et développement du plan 
d’action, échange avec les acteurs-clef 
et partenaires 

Préavis «Rues Vivantes 2» soumis au 
Conseil communal

2022 
Déploiement des mesures du 
plan d’action sur le terrain

2020 – 2026
Requalification de divers espaces 
publics du centre-ville au gré des 
opportunités et en lien avec la 
coordination des chantiers (Pré-du-
Marché…) 

2020 - 2030
Intégration des recommandations dans 
les grands projets de requalification du 
centre-ville (AFTPU, Pôle gare, 
Riponne-Tunnel, etc.)

Quelle suite ?
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Du diagnostic des espaces publics aux actions concrètes

AUJOURD’HUI (MAIS DÉJÀ HIER !) 
§ Des recommandations qui s’inscrivent dans les démarches et projets déjà 

engagés : création d’espaces d’assise, apaisement de la circulation, 
dialogue avec les usagers, tissage de liens avec les milieux 
économiques…

AUJOURD’HUI

§ Un laboratoire de mesures précipité par le COVID-19 
§ Des réflexes méthodologiques à développer ou renforcer (urbanisme 

tactique, considérations environnementales, observation des usages, soin 
donné aux matériaux…)

§ De la matière pour enrichir ou ajuster les grands projets d’infrastructure du 
centre-ville (m3, tram, BHNS, Riponne-Tunnel, place de la Gare…)

DEMAIN

§ Un plan d’actions pour le centre-ville s’inscrivant dans le futur préavis 
«Rues Vivantes 2»

§ Continuer à concilier des actions rapides avec les grands chantiers 
d’espaces publics de la prochaine décennie
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Merci de votre attention !


